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              LE MOT DU PRESIDENT 

 

L e conseil d’administration se joint à moi pour vous présenter ses meilleurs 

vœux pour 2025. 

Gageons que cette nouvelle année sera à la hauteur de nos espérances et qu’elle 

verra notre association poursuivre sa belle démarche patrimoniale grâce au dyna-

misme de son action touristique. 

2024 s’est terminée avec des résultats satisfaisants, la palme revenant à la ligne de 

Cayeux et ses 18 083 voyageurs, record absolu qui lui permet d’être proche de 

l’équilibre financier, hors vélo rails. Excellents résultats aussi sur les dîners et dé-

jeuners à bord qui commencent à générer un chiffre d’affaire plus que substantiel. 

En 2025, les bénévoles ont placé la barre très haut, à la chauffe, à la conduite et à 

l’accompagnement des trains comme à l’atelier où 9660 h ont été totalisées. Une 

cinquantaine de bénévoles a assuré 62 % de la conduite et de la chauffe des trains, 

25 membres ayant assumé 80 % de la charge bénévole. 

Ce sont là des résultats exceptionnels qui traduisent la bonne ambiance soulignée 

au cours de la saison, ça s’est vu, les clients et les élus nous l’on dit de même que 

les amateurs venus nous rendre visite.  

Les bénévoles avaient envie d’y aller pour plusieurs raisons : 

• une exploitation bien rôdée, la plupart des saisonniers enchaînant leur deu-

xième saison, les bénévoles étaient aguerris pour la plupart, les chefs de ligne ont 

bien assuré, 

• un système de réservation qui monte en puissance et qui répartit mieux les 

voyageurs à bord des trains, améliorant les conditions de travail des chefs de train, 

notamment sur les journées à très forte fréquentation, 

• les efforts entrepris sur la fiabilité du matériel qui portent leurs fruits et ren-

dent les journées de service un peu moins stressantes. 

Le pire c’est que nous nous sommes habitués, il va falloir continuer dans cette 

voie ! 

Pour 2025, nous allons reconduire la trame 2024 ainsi que les journées à thème qui 

seront enrichies par le retour du train des amoureux le 14 février, le train de la 

Saint Patrick le 17 mars et un week- end « Steampunk » au Crotoy sur une date à 

déterminer. 

Au départ de Cayeux, certains créneaux de vélo-rail seront prolongés jusqu’à Lan-

chères ; l’objectif est d’accueillir 13 500 voyageurs en 2025. Sur les 18 083 voya-

geurs enregistrés sur la ligne de Cayeux, 60 % ont emprunté des trains depuis ou 

vers le Crotoy. Face aux difficultés à assumer correctement cette affluence en gare 

de St Valery-Ville, nous allons revenir à une tarification différenciée. Aujourd’hui 

nous pensons que cet engouement est dû à l’opportunité d’un voyage plus long, 

pour le même prix qu’un parcours partiel. La saison 2025 nous le dira. 



 

3 CH’TIO TRAIN N°94 JANVIER 2025 
CFBS

 A l’atelier, les chantiers ne manquent pas, la poursuite de la fiabilisation du parc vapeur et diesel et le remon-

tage de la Piguet, le travail de fond sur le parc des voitures pour offrir la sécurité et un aspect soigné qui contri-

bue à notre image, la poursuite du programme sur la rame 4 saisons et le futur train croisière.  

Sur la voie, le plan de voie de St Valery Canal sera adapté à nos conditions d’exploitation actuelle et à la future 

marquise. Les travaux de rénovation de la ligne de Cayeux devraient débuter l’hiver prochain, la pose de l’évi-

tement de fond de baie au pk 3 étant à envisager en 2026. 

Au niveau patrimonial, l’AC 10301 sera mise en service, le chantier de la 030 « la Scarpe » se poursuivra. L’ap-

pel aux dons relancé fin 2024 a porté ses fruits puisque notre cagnotte dépasse désormais les 11 000 €. N’hési-

tez pas à nous aider pendant que nous solliciterons nos entreprises partenaires. 

https://www.helloasso.com/associations/facs-patrimoine-ferroviaire/collectes/restaurons-la-scarpe/widget?

_ga=2.243840199.317052020.1698339696-1531857779.1687763347 

Merci à tous pour le plaisir que vous nous donnez à animer notre association. 

Maurice TESTU 

                                                                                                  EDITORIAL 

Je vous souhaite une excellente année 2025, qu’elle vous apporte enthousiasme et satisfaction. 

Les résultats définitifs de la fréquentation viennent d’être communiqués : au 31 décembre 2024, nous sommes 

à 201 475 voyageurs, chiffres incluant les trains spéciaux privatisés du mois de décembre. 

Les chantiers en cours sont tellement nombreux qu’il est souvent difficile d’en faire le tour, et de ne pas en 

oublier ! Symbole du dynamisme de nos membres. Merci à toutes celles et ceux qui m’envoient texte, infos et 

photos, ils contribuent au travail important d’information et participent à la cohésion de nos équipes. 

Un petit mot pour nos salariés, sans qui rien ne serait possible, présents toute l’année sur tous les fronts, et 

qui assurent un nombre important de trains en saison avec sérieux et compétence ainsi que l’écrasante majo-

rité des permanences chef de ligne. 

Bonne continuation à toutes et tous, à bientôt sur le réseau. 

Patrice CANDILLON 

                                    Charly VANACKERECharly VANACKERE          Sébastien REQUIN, Sylvain GRARESébastien REQUIN, Sylvain GRARE Patricia et Jean DONNEGERPatricia et Jean DONNEGER  
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CFBS actualité       Nouvelles du réseau 

 

  

NOUVELLES DU RESEAUNOUVELLES DU RESEAU  

Voie - infra : Avant de procéder à l’important chantier de réaménagement des voies du site de Canal, l’équipe voie s’était 

attaquée à la réfection de la voie 13 à Noyelles, non achevée. 150 traverses ont été remplacées sur la ligne de Cayeux. La 

restructuration du faisceau de voies des évitements de Saint Valery Canal est en cours d’achèvement. Ce chantier de 

grande ampleur, effectué efficacement par l’équipe voie, vise à réaligner les voies, créer de nouvelles bretelles pour ratio-

naliser les manœuvres en scindant le « grand évitement », descendre les voies au même niveau que la voie principale et 

égaliser les entrevoies, anticipant également la construction de la future marquise.  

Les deux passages à niveau de la D 940 « route panoramique » entre Noyelles et Le Crotoy ont été reconstruits pas la so-

ciété Fornoni : éléments de dalles en béton et scellement des rails par résine pour garantir une meilleur longévité. Un éla-

gage a été effectué sur le réseau. 

Vapeurs : La mauvaise tenue de certains tubes à fumée a amené l’équipe de l’atelier à intervenir pendant la saison sur les 

031 Buffaud et 130 Haine Saint Pierre. Le remplacement total du faisceau tubulaire est en cours sur la Buffaud. La 130 HSP 

est en cours de détubage pour remplacement de certains tubes, le petit cheval en cours de révision. Les travaux sur la 030 

Corpet « Scarpe » se poursuivent, voir p.9. Les travaux de remontage se poursuivent sur la 030 Piguet, une plaque a été 

réalisée pour supporter le compresseur. Les machines en circulation ont été décrassées et mises hors gel lors des séances 

vapeur. 

Diesels : Sur l'autorail X 212 réparations sur son circuit de frein, passage d'anti rouille sur certains points de la carrosserie. 

Le freinage est de nouveau fonctionnel, mais le jeu sur la poulie du vilebrequin demande une intervention d'ici le début de 

la saison. Sur le BB 60002 inventaire des fuites sur le circuit de refroidissement. Sur le FGC 824 : prise des mesures pour les 

bagues de bielles, nettoyage compartiment moteur, début de l'installation des pédales de Veille Automatique et investiga-

tion sur les fuites d'air. Les bagues vont être coulées et remontées pour le début 2025, pour réduire les claquements. Sur 

le TM 15 les mesures d'essieux ont été prises et un diagnostic électrique a été fait pour son circuit d'éclairage. Loco VFIL 

351 : prise des mesures d'essieux, un diagnostic électrique a été fait, ainsi qu’une vérification de la carrosserie.  
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CFBS actualité       Nouvelles du réseau 

Voitures : La voiture Somme 10301 a été levée pour traitement du châssis et pose des équipements de frein, puis redes-

cendue sur ses bogies, les banquettes ont été vernies puis installées, verni extérieur et marquages réalisés, les fenêtres 

posées, la sono et les tables sont en cours de pose. L’objectif est une mise en service pour la saison 2025, elle devrait inté-

grer la rame « Cayeux – Dîner à bord », avec compartiment de première classe. Voiture 10502 : Ses boggies ont été échan-

gés avec ceux de la 10504, qui sera mise en réserve, fenêtres et toiture vont être révisées, la caisse poncée et repeinte, les 

cales des fenêtres sont en cours de réfection. 

Un travail considérable a été effectué sur les voitures RhB A 1223 et B 2297, pose équipements frein en cours pour cette 

dernière, peinture extérieure effectuée en septembre et bogies repeints. La voiture RhB A 1244 a reçu moquette, mobilier, 

chauffage et décoration intérieure. Elle sera intégrée à la rame restaurant 4 saisons. Les plateformes de la BOB 231 sont en 

réfection. Le wagon plat M 305 ex Yverdon est l’objet d’un gros travail de réfection dans le hangar « Fallet ». 

Bâtiments : Les travaux de réfection du logement de la gare du Crotoy avancent considérablement : ponçage, isolation, 

aménagement d’une salle de bain et toilettes, placards. Les portillons d’accès aux voies ont été repeints. Au dépôt de Ca-

nal, installation d’éclairage et chauffage dans le conteneur blanc pour l'équipe de ménage pour stocker du matériel et des 

produits d'entretien. L’équipe du Thursday Gang a vidé l’ancien atelier du bois flotté en gare de Lanchères dans l’objectif 

de sécuriser le lieu et des projets de réaménagement du site. Le permis de construire de la future surface couverte de 

Saint Valery Canal a été obtenu. 

Divers : Le CFBS a participé à l’expo modélisme AMAL à Longueau les 9 et 10 novembre. Le Train de fin de saison a circulé 

sur Cayeux le 20/10 par un temps maussade, une animation imprévue a ponctué le voyage retour, avec le dégagement 

d’un arbre énorme tombé sur la voie ! Fête de la vapeur : Extraits du communiqué du CA du 15/09 : « Le report de la fête 

de la vapeur en 2026 a été décidé. (...) à défaut de lever toutes les incertitudes financières, cette mesure permettra déjà 

de mieux garantir la présence des locomotives du CFBS dont la 031 Buffaud et la 030 Piguet. »  

Toutes photos  P. CANDILLONToutes photos  P. CANDILLON  

                            Détubage de la BuffaudDétubage de la Buffaud  030 Scarpe : C’est la gauche ou la droite ?030 Scarpe : C’est la gauche ou la droite ?  
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D epuis 2023, la ligne de Cayeux est bien dans l’air du temps en passant progressivement en mode 

« hybride » (Diesel + vélorail). Cette tendance s’est encore amplifiée cette année avec les journées orange 

qui sont devenues mixtes en faisant circuler alternativement train et vélorail, avec quatre allers-retours pour le 

premier et deux (limités à Hurt) pour le second. Tirant parti de l’expérimentation de l’an passé, Mathieu (notre 

responsable « Cyclo-draisines ») a mis en place une organisation et une répartition des tâches qui ont permis 

d’effectuer ces journées sans problèmes majeurs, mais cela reste au prix d’une course contre la montre ne lais-

sant aucune marge pour l’imprévu. Ce qui s’est quelquefois soldé par un retard du train à l’arrivée à Cayeux. Ce 

retard étant compensé par la réduction de la pause, les correspondances ont toujours pu être assurées à l’heure 

à St Valery. Le succès du vélorail se confirme donc, avec des journées orange la plupart du temps à guichet fer-

mé. 

Côté train classique, c’est à nouveau la belle rame Somme des dîners à bord qui a assuré le service, toujours 

tractée par la BB 60002 « Dracolas » qui s’est acquittée de sa tâche sans faillir, si on oublie ses petites sautes 

d’humeur... Notons qu’à certaines dates de pointe, il a même fallu renforcer la composition à six caisses pour 

 
CFBS actualité       Nouvelles du réseau 

     « ... le succès du vélorail se confirme donc » « ... Certaines rotations resteront limitées à Hurt » 

 
 

CAYEUX 2024CAYEUX 2024  

      Par NICOLAS LENCLEN MORELPar NICOLAS LENCLEN MOREL  
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faire face à l’affluence, du jamais vu hors fêtes de la vapeur ! Notons que la conduite du train et le contrôle ont 

été effectués à 100 % par du personnel bénévole tout au long de la saison. La fréquentation de la ligne à connu 

de fortes variations, comme l’ensemble du réseau et les autres activités touristiques de la région, avec des pé-

riodes de baisse liées aux conditions climatiques peu favorables de cette année. On constate d’ailleurs que nos 

voyageurs sont de plus en plus sensibles à la météo pour décider de leur venue ou non. Ajoutons à cela un con-

texte général (inflation, élections, jeux olympiques…) qui n’a fait qu’ajouter à cette tendance un brin morose. 

L’exploitation a été un peu compliquée cette année par la classification en catégorie 1 du passage à niveau dit de 

« chez Vaillant », le dernier PN goudronné encore non équipé de barrière dont le traitement était prévu pour 

2025. La démarche administrative s’étant conclue plus vite que d’habitude, cela a conduit à l’obligation de le 

gardienner au drapeau toute la saison en attendant. Dans le sens St Valery-Cayeux, afin d’éviter les redémar-

rages en rampe que le « Dracolas » n’apprécie pas trop, on a souvent pu compter sur la venue de bénévoles ou 

du chef de ligne pour assurer la protection. Un peu plus loin en ligne, le PN de Routhiauville s’est montré assez 

capricieux cette année et parfois il a fallu, là aussi, gardienner. Enfin, signalons les habituelles divagations de bo-

vins sur la voie du côté de Cayeux, et nouveauté, de moutons à Wathiéhurt. Eh oui, il n’y en a pas que dans la 

baie ! La traction à vapeur a fait quelques apparitions sur Cayeux, en particulier pour la fête de la gare du 15 

 
CFBS actualité 

Premiers trains à Pâques sous les arbres en fleurs : 

Prêt au départ pour une nouvelle saison ! 

Août : Il fut parfois nécessaire de renforcer la compo-

sition jusque vers la fin du mois.  

L’année 2024 fut celle du grand retour de la traction 

vapeur sur Cayeux, dès l’Ascension. 

La rampe « du mont blanc », elle s’escalade dans 

les deux sens !  

P.CANDILLON P.CANDILLON 

R VERCAIGNER VERCAIGNE  R VERCAIGNER VERCAIGNE  
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août qui a encore connu un grand succès, appuyée par une météo enfin plus clémente. Au chapitre des événe-
ments, citons également en juillet, le tournage d’un film de long métrage « Natacha presque hôtesse de l’air » 
pour lequel la salle d’attente de Cayeux a été entièrement redécorée. Une vraie métamorphose tellement réus-
sie qu’on a décidé de la conserver ainsi et, peut-être, de prochainement traiter à l’identique la pièce voisine. 

Après la fin de la saison, place aux travaux d’hiver et aux prises de décisions pour l’avenir. L’équipe voie a repris 
l’entretien de la ligne en attendant le grand programme de renouvellement intégral prévu sur plusieurs années 
avec le département. Il va falloir également finir les travaux d’adaptation de la ligne aux vélorails entre Hurt et 
Lanchères, car le prolongement de ce service a été décidé. Certaines rotations resteront quand-même limitées à 
Hurt car c’est une valeur sûre qui a fait ses preuves (plus courte et surtout moins chère). Comme évoqué plus 
haut, le PN « de Vaillant » devrait être automatisé, faisant disparaitre le dernier point noir de la ligne.                                                                                            

Sur le plan commercial, la tarification unique du train qui avait donné un grand coup de fouet à la ligne de 
Cayeux, tout en simplifiant les opérations de caisse, devrait disparaitre. On va donc revenir à l’ancien système 
avec un prix pour chaque parcours qui sera proportionné au kilométrage correspondant.  

Espérons que, soutenue par une meilleure météo et un contexte général plus favorable, la saison 2025 nous ré-
serve de bonnes surprises. On y travaille en ce moment sur la voie, à l’atelier et au bureau. 

Pas de temps mort au CFBS ! 

 
CFBS dossier 

     Succès habituel pour la fête de la gare de Cayeux        Un train au départ de Cayeux à la Pentecôte. 

La ligne de Cayeux aura connu parfois des circulations 

originales : ici le X 212 tirant un wagon couvert. 

Un train spécial pour un groupe d’amateurs alle-

mands a circulé sur l’ensemble du réseau. 

R.VERCAIGNE P.CANDILLON 

R.VERCAIGNE R.VERCAIGNE 
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CFBS communiqué 

E n cette fin d’année 2024, il est temps de faire le point sur le 

projet de remise en état de la locomotive Corpet-Louvet « La 

Scarpe ». Le châssis a été transféré voici quelques mois dans le 

hangar « Fallet », annexe du dépôt de St Valery Canal, et installé 

sur une voie spécialement aménagée. 

Voici un récapitulatif des travaux effectués ou en cours : Lavage 

complet du châssis au nettoyeur haute pression, puis décapage 

manuel au grattoir, dépose des suspensions, axes, tirants, ressorts 

(on a constaté avec surprise la présence de 2 types de ressorts 

différents sur un même essieu), dépose des pièces du frein, remise 

en état en cours, dépose et remise en état du système de relevage 

de la distribution, dépose des purgeurs et de leurs commandes, remise en état en cours, dépose des fonds de cylindres pour expertise 

(état acceptable des cylindres) et repose, dépose des traverses de tamponnement avant et arrière (déformations importantes) et fabri-

cation de traverses neuves en cours, pose de bouchons ou de plaques pour obstruer tous les orifices en vue du sablage, envoi des es-

sieux chez un sous-traitant pour calage des manetons. 

Les travaux avancent donc bien, portés par l’enthousiasme d’un groupe de bénévoles motivés, entrainés par Jean-Pierre Laumond. Celui

-ci a déjà piloté avec succès la reconstruction du wagon tombereau U 13021. En revanche, ce qui avance moins bien, c’est la souscrip-

tion pour la Scarpe… à ce jour, 11% seulement du montant total recherché (50.000 euros) ont été atteints – 5560 euros exactement. 

Nous nous tournons donc vers l’ensemble des membres du CFBS : aidez-nous ! Et aidez-nous dès cette année ! Tout versement en fa-

veur du projet « Scarpe » est éligible à une réduction d’impôt de 66% : si vous versez 100 euros, cela ne vous coûte en réalité que 33 

euros (rien ne vous empêche de verser plus !). NDLR, dernière minute : au 12 janvier le total reçu est de 11 240 euros.  

Nous sommes plus de 400 adhérents à l’Association. Si la moitié d’entre nous versait 100 euros par personne d’ici au 31 décembre de 

l’année en cours (rappel : coût effectif, 33 euros), nous recueillerions 20.000 euros et serions déjà à 50% du montant recherché ! Un 

progrès considérable, qui rendrait tout à fait réaliste l’atteinte de l’objectif dans le courant de l’année prochaine. C’est possible ! Car au-

delà des travaux en cours, le retour à la vie de la Scarpe nécessitera la construction d’une chaudière neuve : une opération à 200.000 

euros minimum, pour laquelle les 50.000 euros de la souscription permettront de solliciter des financements complémentaires auprès 

du Ministère de la Culture (la locomotive est classée au titre du Patrimoine Technique) et du Département de la Somme. Et d’ici là, le 

CFBS ayant soldé les emprunts encore en cours, il pourra participer au financement sur ses fonds propres. Donner pour la Scarpe c’est 

très simple : 

https://www.helloasso.com/associations/facs-patrimoine-ferroviaire/collectes/restaurons-la-scarpe/widget?

_ga=2.243840199.317052020.1698339696-1531857779.1687763347 

• Vous arrivez automatiquement sur la plateforme « HelloAsso » qui gère la collecte des dons. Cliquez à droite sur « Contribuer au 

Projet ». Vous arrivez sur une page qui vous propose de donner 20/50/200 euros ou de faire un versement libre du montant que vous 

souhaitez. Une fois le montant choisi, vous indiquez vos coordonnées sur la page suivante. Puis vous cliquez sur « Suivant ». 

• Vous arrivez alors sur une page « Récapitulatif » indiquant le montant de votre don et vous proposant de contribuer au fonc-

tionnement de HelloAsso. Cette structure permet à de très nombreuses associations d’avoir accès à une solution de paiement adaptée, 

sans frais ni commission. Pour un versement de 100 euros, la contribution proposée est de 9 euros. Vous pouvez réduire ou augmenter 

ce montant – ou ne rien payer du tout, la contribution à HelloAsso est facultative. Puis vous cliquez sur « Payer » 

• Vous arrivez sur la page « Paiement » où vous saisissez les informations de votre carte bancaire. La plate-forme de paiement est 

100% sécurisée. La FACS vous fera parvenir ultérieurement un document pour les services fiscaux. 

Bref, 4 clics, et un paiement… faisable, non ? : Avec un avantage fiscal à la clé, et au fait : n’oubliez pas d’en parler autour de vous :  

famille, amis, connaissances… tous peuvent nous 

aider !  

Nous comptons sur vous et prévoyons de réunir 

tous les donateurs début 2025, afin de fêter 

l’objectif : 50% de la souscription au 31/12/2024 

et … 100% un an plus tard ! Merci d’avance et à 

bientôt !  

Geoffrey NICKSON 

 

 

      PROJET SCARPEPROJET SCARPE  

Coll M TESTU 
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J eudi 22 août 2024, nous nous sommes donnés rdv au dépôt entre 6h & 6h30. Préparation du train 

spécial de travaux : Composé du Pilou 15 entouré de 2 wagons plats. Sur un des deux wagons, le 

C14 est embarqué. Il était tombé lors d’une tempête il y a quelques années. L’équipe des « signaleux » 

l’a remis en état. 

Départ du train vers 6h30 pour être à 7h à Noyelles. À bord, Patricia, Jean et moi-même. Freddy nous 

rejoint directement sur place avec sa camionnette et tous les ou-

tils qui vont bien. Nous partons très tôt car aujourd’hui les trains 

roulent, et l’objectif de la journée et de reposer le C14, mais aussi 

déposer les C16 & C18. Nous sommes en journée violette, donc les 

premiers trains arrivent à Noyelles vers 10h. 

Nous avons déjà auparavant coulé le béton du massif qui va rece-

voir le C14 avec finitions et les tiges de fixations. Nous allons tra-

vailler avec l’entreprise Lavoine. Le signal est maintenant en cours 

de levage. Il est présenté face aux tiges. Le nouveau pied du signal, 

confectionné avec l’aide de Jean-Bernard, il y a déjà plusieurs se-

maines, se présente bien en face. Vérification avec un niveau à 

bulle. Il est maintenant dans de bonnes dispositions et va pouvoir 

être fixé définitivement. Freddy peut monter retirer l’élingue de 

levage.  

 
CFBS actualités 

UN CHANTIER AU CARREUN CHANTIER AU CARRE  

Par DYLAN CARDINEPar DYLAN CARDINE  

 

  

Le train de travaux arrive à Noyelles à l’aubeLe train de travaux arrive à Noyelles à l’aube  Vérification avec un niveauVérification avec un niveau   
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Premier objectif sur les 3 atteint. Nous manœuvrons le train pour être 

au plus près du C16. Nous avions embarqué également de quoi couper 

le signal au plus proche possible du sol. Avant de s’attaquer au pied 

directement, nous devons retirer le contrepoids. Le signal est attaché à 

l’engin de manutention et est légèrement levé afin de soulager celui-ci 

et de faire en sorte qu’il ne tombe pas. Enfin le signal se lève dans les 

airs. Il est posé sur le wagon préparé pour le recevoir. 

Nous allons procéder de la même façon pour le C18. Les deux signaux 

sont maintenant déposés et installés sur le train. Nous sommes un peu 

en avance sur le planning. Nous avions prévu large afin d’éviter de 

contrarier les circulations du jour. Nous allons garer notre train sur 

l’impasse de la voie A, en gare. Nous avons même le temps mainte-

nant de prendre un café en attendant les trains. Nous pouvons obser-

ver le ballet des réguliers. Le chef de ligne nous a donné l’accord de 

partir de Noyelles plus tôt, nous allons pouvoir suivre le train qui 

rentre sur Saint-Valery, avec le dépôt pour terminus pour nous. Range-

ment de l’outillage, les signaux seront déchargés un autre jour. Ils vont 

être remis en état et seront remis en place lors d’une autre journée spéciale. 

Relu et corrigé par Anthony Coignet 

Photos : Jean & Patricia Donneger, Dylan Cardine. 

 
CFBS actualité 

  Dylan, un garçon très carré !Dylan, un garçon très carré !  

 

           Démontage des carrés C 16 et C 18 Le train de travaux prêt au retour vers Saint Vale-

ry. Fin d’une belle journée ! 

P CANDILLON 
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La rame « Quatre Saisons » 

Les premières voitures arrivées dès 2015 ont concerné la rame 4 Saisons (WR 3816 et 3817), le projet ayant évo-

lué avec l’ajout de deux voitures (WR 3847 et A 1244) pour porter la capacité à 120 places et intercaler une voi-

ture « traiteur » provenant d’une voiture mixte fourgon (BD 2296) du MGB. Cette rame « 4 S » comme on l’ap-

pelle est encadrée par le fourgon générateur D 4218 et le fourgon ex Travys D 72 :  

 

 

 

Le budget prévisionnel était de 367 505 € sur 5 ans incluant l’aménagement du hangar en béton en gare de St 

Valery Canal afin d’y restaurer les voitures sans perturber la maintenance courante du matériel dans l’ancien 

dépôt, le budget réalisé est de 393 494 € sur 7 ans. 

Ce budget est consacré aux dépenses matière et aux dépenses fournisseurs : l’achat des voitures, du groupe 

électrogène et des convertisseurs, la mise en peinture des voitures et des fourgons, le changement des fenêtres 

et la remise à neuf des sièges et du groupe froid du couplage Jumbo.  

Sur ces 393 494 € engagés, nous avons perçu un total de 56 885 € de subventions, 11 072 € du département de 

la Somme, 44 613 € de la région Hauts de France et 1 200 € du Crédit Agricole au titre de l’opération j’aime mon 

territoire, soit 15 % du montant total du projet.  

A cela, il faut ajouter les 4 000 heures bénévoles (soit l’équivalent de 200 K€ de main d’œuvre) et l’intervention 

des salariés qui porte sur la confection des tables de la WR 3847 par Sylvain, et la modification du tamponne-

ment sur le D 72 et le D 4218 soit 10 K€ environ. 

Lorsque nous serons arrivés au terme du projet avec 5 voitures aménagées et deux fourgons, le montant final 

engagé sur cette opération sera supérieur à 500 K€.  

 

Le CFBS a réalisé un truc qu’il n’aurait pas eu les moyens de se payer sans une très forte prise en charge béné-

vole. Si nous étions passés par des fournisseurs, tout cela aurait largement dépassé le million d’€uro et nous ne 

l’aurions pas fait. Cette rame doit nous générer des revenus de la Toussaint à Pâques. 

 

 
CFBS dossier 

  

L’arrivée massive de voitures suisses interroge certains membres ; que va-t-on faire de 

tout ce parc, est-ce que cela ne mobilise pas trop les moyens de l’association ?  

QUEL OBJECTIF POUR LES VOITURES DU QUEL OBJECTIF POUR LES VOITURES DU 

CHEMIN DE FER RHETIQUE ?CHEMIN DE FER RHETIQUE ?  

Par MAURICE TESTUPar MAURICE TESTU  

P CANDILLONP CANDILLON  
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CFBS dossier 

La rame « Croisière » 
Gérer la question de manque de capacité dans l’urgence suppose de refuser des voyageurs sauf à détériorer la 

qualité de l’accueil. Nous avons déjà tenu ce raisonnement dès 2003 en franchissant la barre des 100 000 voya-

geurs. Les voitures BOB acquises en 2004 et mises en service de 2006 à 2012 nous ont permis d’atteindre 

200 000 voyageurs dans de bonnes conditions. 

Depuis 2022, 7 voitures du chemin de fer rhétique ont été acheminées en baie de Somme parce qu’elles 

étaient disponibles avant ferraillage. Se poser la question après aurait été inutile.  

Notre raisonnement a été simple : à 13 K€ la voiture rendue à St Valery, l’acquisition du parc des voitures RhB 

équivaut à la moitié du prix de revient d’une voiture Somme et nous permet de disposer de voitures déjà 

équipées d’un frein à air (cylindres + timonerie) avec un bon niveau d’aménagement intérieur. 

Pour quoi faire ? 

Constituer un coupon de voitures que l’on pourra intercaler dans la rame suisse BOB pour permettre les 

opérations de grand entretien sur ce parc en service depuis 2006 à 2012. 

Profiter de ces nouvelles voitures pour disposer d’une rame supplémentaire de bonne capacité les jours 

nécessaires. 

Mettre en œuvre cette même rame supplémentaire au cours des fêtes de la vapeur pour nous épargner 

d’éventuels surcoûts d’acheminement de voitures extérieures à voie métrique ou normal. 

A terme (2030), constituer une rame « croisière » avec prestations à bord pour parcourir le réseau. 

Dans la configuration « train croisière », cette rame sera encadrée par le fourgon 4215 qui sera équipé d’un 

groupe électrogène et par le fourgon ex Travys D 71. 
2025-2026 : 192 places : 

M TESTUM TESTU  M TESTUM TESTU  

P CANDILLONP CANDILLON  
P CANDILLONP CANDILLON  

    Voiture A 1249   Voiture B 2290Voiture B 2290  
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Les voitures du MGB :  
Deux voitures mixtes-fourgon ont été acheminées, la BD 2295 sera traitée en priorité sur 2025/2026 pour servir 

de voiture PMR afin de remplacer la BD 201, la BD 2296 sera déséquipée de ses banquettes pour servir de voi-

ture traiteur. D’une capacité de 50 places, elles sont plus confortables que les voitures de seconde des Rhb affi-

chant 60 places. Par contre leur équipement en frein à air est plus complexe à mettre en œuvre (réservoirs, dis-

tributeurs, cylindres avec modification de la timonerie). 

Les sièges déposés de la BD 2296 pourront remplacer ceux de l’une des voitures RhB de première A 1223 ou A 

1249 afin de proposer 50 places au lieu de 36.  

 
CFBS dossier 

Les voitures Rhb intégrées dans la rame BOB  
Le fourgon 4213 destiné au transport des vélos remplacera le fourgon D 522 du BOB ; il sera équipé d’un atte-

lage Somme et d’un attelage suisse. Idem pour la mixte fourgon BD 2295 du MGB. Ils encadreront la ou les voi-

tures RhB intégrées dans la rame BOB pour remplacer des voitures en maintenance. 

  L’intérieur d’une voiture « Matterhorn » MGB. La vaste plateforme permettra un excellent accès 

PMR. 

M TESTUM TESTU  M TESTUM TESTU  

P CANDILLONP CANDILLON  P CANDILLONP CANDILLON  

P CANDILLONP CANDILLON  P CANDILLONP CANDILLON  
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CFBS dossier 

Exemple de configuration avec une voiture RhB intégrée dans la rame BOB : 

Avec ces acquisitions, nous pouvons désormais faire face sereinement aux affluences ponctuelles ou aux 

grosses opérations de maintenance. Cela nous permettra aussi de travailler tranquillement à la restauration et 

au maintien en état du parc historique (10502, 10504, ABCDf) qui se renforcera au gré de la reconstruction des 

voitures de notre collection (PLM 4, AC 10305, BC 10510). 

Combien de voitures ont été récupérées sur la décennie 2013 – 2024 ?  
14 voitures et 5 fourgons  

2015 : WR 3816 et 3817 le 2 décembre 2015 rame 4 S 

2017 : D 4218 le 5 juillet 2017 fourgon générateur de la rame 4 S 

2018 : WR 3822 dans un premier temps voiture snack au Crotoy. 

2021 : D 71 et D 72 le 18 juin, wagons raccord pour les rames 4 S et Croisière.   A 1244 et 1247 décembre (rame 

4 S). La 1247 sera transformée en WR 3847 et la A 1244 servira de voiture modulable. 

2022 : A 1223 et A 1249 en septembre, rame Croisière. 

2023 : B 2371 et B 2373 en février, B 2290 et B 2296 le 23 mars, B 2297  le 30 mars (rame croisière), D 4213 le 

16 novembre (fourgon à 4 portes pour le transport des vélos). 

2024 : BD 2296 du Matterhorn le 25 janvier (future voiture PMR), BD 2295 (future voiture traiteur en mai 2024) 

et le D 4215 (futur fourgon générateur de la rame Croisière). 

Sur cette page toutes photos P CANDILLONSur cette page toutes photos P CANDILLON  
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CFBS dossier 

    Voitures arrivées en 2019Voitures arrivées en 2019  

La B 2373, novembre 2024La B 2373, novembre 2024  La B 2214 «La B 2214 «  FurkaFurka  » en 2024» en 2024  

La WR 3822 en 2019La WR 3822 en 2019  

««  ... L’aménagement du hangar béton de Saint Valery canal afin d’y restaurer ... L’aménagement du hangar béton de Saint Valery canal afin d’y restaurer 

les voituresles voitures  »»  

Sur cette page toutes photos P CANDILLONSur cette page toutes photos P CANDILLON  
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CFBS communiquéCFBS communiqué  

La participation des bénévoles est essentielle au CFBS : il faut notamment citer le célèbre « Thursday Gang », les séances 

hivernales « vapeur », « diesel » et « voie » du samedi et bien entendu les prestations de traction. Il y a également les bé-

névoles qui assurent la fonction de chef de train et dans ce cadre … 

Le CFBS recherche des bénévoles motivés pour compléter son équipe de Chefs de train en 2025 ! 

Le saviez-vous ? La fonction de chef de train est essentielle, car le Règlement de Sécurité de l’Exploitation du CFBS précise 

bien que tous les trains de voyageurs doivent être dotés d’au moins un chef de train titulaire. 

Aujourd’hui, ce sont des bénévoles et des saisonniers(ères) ainsi que deux salariés qui assu-

rent cette fonction. Celle-ci doit être assurée tant pour les nombreux trains réguliers, que pour 

les trains « Déjeuner ou Dîner à bord » ainsi que pour les trains supplémentaires. Pour les bé-

névoles, la fonction permet de participer pleinement à l’exploitation ferroviaire et à la vie de 

l’association. 

Les 3 aspects de la fonction ? 

- Le plus important : la sécurité du train en collaboration avec l’équipe de conduite 

(vérification de la rame, participation à l’essai de frein, …) et celle des voyageurs.   

- Le plus visible : donner le départ du train et assurer le contrôle des titres de transport. 

- Le plus passionnant : accueillir, accompagner et informer les voyageurs et partager sa 

passion pour le chemin de fer. 

Une vidéo sur Youtube vous permet de découvrir la réalité de cette fonction :   https://

www.youtube.com/watch?v=xlolj6yU5jg  

Aptitudes nécessaires et formation : Cette fonction est accessible après formation, que vous 

soyez jeune, homme, femme, retraité, …. Elle demande cependant une bonne forme physique et 

une vigilance de chaque instant pour la sécurité.  

La formation débute par une journée de formation initiale puis un stage d’apprentissage qui consiste à assurer plusieurs 

prestations en accompagnement de chefs de trains en travaillant « en doublure ».  

Organisation pratique : L’organisation des prestations se fait à votre rythme : vous communiquez vos jours de disponibilité 

(certains viennent plutôt le WE, d’autres en semaine …). Pour maintenir ses connaissances, il est cependant nécessaire 

d’effectuer des prestations assez régulièrement au cours de l’année.  

Pour ceux qui viennent de loin, il y a possibilité de loger à St-Valery dans la voiture Couchettes Corail. 

Intéressé ou pour des infos complémentaires : Contactez Aurélien Verbrugge (aurelien.verbrugge@chemindefer-

baiedesomme.fr) et pourquoi pas accompagner un chef de train au cours d’une prestation en début de saison ? 

 

Texte Michel Taymans – Photos transmises par Patrick Rimbert et Raphaël Vercaigne 
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CFBS HistoireCFBS Histoire  

Monsieur Jean Jentel nous a 

quittés le dimanche 9 octobre 

1994, âgé de 68 ans. Il surmon-

tait la maladie depuis plus d’un 

an, avec la philosophie qu’on lui 

connaissait. Mais celle-ci a eu 

raison de son enthousiasme na-

turel et de sa volonté toujours 

farouche de vaincre l’adversité.  

I l ne put assister au retour de la 130 Cail arrivée en baie de Somme le 4 décembre suivant, le dernier 
projet qu’il avait soutenu avec passion. 

Membre de la FACS, monsieur Jentel avait rejoint l’association dès sa création en 1970, quatrième 
membre actif à cotiser aux destinées du CFBS. Malgré ses obligations professionnelles de directeur 
commercial chez Elf, il avait réussi à suivre d’assez près les balbutiements et surtout les vicissitudes 
du CFBS au cours de cette période épique. 

La création en 1973 d’une société d’exploitation baptisée CFTIP (chemin de fer touristique et indus-
triel de Picardie) dans l’espoir de garder l’affermage du trafic marchandise SNCF, avait tourné court 
car la SNCF n’avait pas donné suite. Des divergences lourdes étaient apparues quant aux solutions à 
mettre en œuvre pour sortir de l’impasse administrative et financière dans laquelle le CFBS s’enlisait. 

En septembre 1975, à l’issue d’une assemblée générale houleuse, je fus nommé président du CFBS. 
Jean Jentel accepta la vice-présidence et se proposa de prendre la gérance de la société en perdition, 
le temps de la remettre en ordre puis de la liquider proprement pour éviter la dispersion des actifs 
constitués essentiellement par les voitures Somme.  

En effet, cette SARL ne présentait plus d’intérêt dans la mesure où la SNCF avait repris à son compte 
le trafic marchandise entre Noyelles et St Valery et qu’elle n’apportait aucune plus-value à l’exploita-
tion touristique. 

Jean Jentel allait consacrer six années à clarifier 
les situations, vaincre les scepticismes et affron-
ter avec pugnacité toutes les forces d’inertie qui 
lui furent opposées. De cette époque, il conser-
vait des souvenirs émaillés d’anecdotes croustil-
lantes sur les situations ubuesques auxquelles il 
était confronté.  

Nous avons fait équipe pour affermir la place du 
CFBS en tant qu’exploitant du réseau des Bains 
de Mer. En 1982, à la liquidation de la CFTIP, les 
voitures Somme, emblèmes de notre patri-
moine ferroviaire, purent rejoindre l’actif du 
CFBS grâce à son intervention.  

« ... dans la mesure où la SNCF avait repris à son 

compte le trafic marchandise ... »  

 

        IL Y A 30 ANSIL Y A 30 ANS  

Par Maurice TESTUPar Maurice TESTU  

JM CANDILLONJM CANDILLON   
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Il prit alors la présidence de l’associa-
tion et je le remplaçai à la vice-
présidence. 

Il partit à la rencontre des élus et des 
administrations pour construire l’ave-
nir du chemin de fer touristique. Là 
encore il réussit à convaincre pendant 
qu’en 1983 je me chargeai de rédiger 
les plans de développement avec 
l’aide du Syndicat Mixte d’Aménage-
ment de la Côte Picarde. Grâce au dy-
namisme de l’équipe emmenée par 
Jean Marc Page, les actions de ce plan 
de développement furent concrétisées 
avec efficacité sur le terrain. 

Monsieur Jentel n’hésitait pas à faire 
intervenir les avocats d’affaire de son 
entreprise, largement calibrés pour 
défendre nos intérêts. En 1982 pour 
des dégâts provoqués à la halle et au 
quai marchandise de Lanchères et de 

1990 à 1994, pour obtenir une indemnité suite à la submersion marine ayant détruit le pont du canal 
de Cayeux et lourdement endommagé la voie entre Hurt et Cayeux. Nous avons perçu le chèque 
d’indemnité peu de temps après son décès. 

En 1994, le CFBS accueillit plus de 50 000 voyageurs contre 25 000 dix ans plus tôt. C’était l’amorce 
d’un développement jamais démenti par la suite. Aujourd’hui, le CFBS est devenue une entreprise tou-
ristique reconnue. L’enchainement des projets ayant abouti au cours de ces trente dernières années 
témoigne du dynamisme de l’association. C’est le meilleur hommage que nous pouvions lui rendre. 

Maurice TESTU  

 
CFBS HistoireCFBS Histoire  

 

« ... Il ne put assister au retour de la 130 Cail arrivée 

en baie de Somme le 4 décembre suivant, le dernier 

projet qu’il avait soutenu avec passion »  

Monsieur Jentel en visite aux ateliers CFTA de Gray en 

juillet 1983 pour suivre l’avancée des travaux sur le 

locotracteur 351. 

Photos coll. M TESTUPhotos coll. M TESTU  
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L a toute grande majorité des lignes des chemins de fer secondaires et départementaux en France ont disparu depuis 

longtemps. Il en est allé de même pour les lignes départementales de la Somme. Au départ de Noyelles, le groupe des 

Bains de Mer exploité par la Société Générale des  Chemins de fer Economiques (SE) comptait 3 lignes à voie métrique; la 

ligne vers St-Valery et Cayeux, celle vers Le Crotoy ainsi qu’une troisième vers Forest-L’Abbaye supprimée depuis long-

temps. 

La curiosité m’a amené à rechercher les gares de petites lignes dispa-

rues et si les bâtiments existent encore de nos jours. Aujourd’hui, je 

vous propose donc de (re)découvrir la petite ligne qui reliait Noyelles à 

Forest-L’Abbaye.  

Le réseau des Bains de mer avait essentiellement pour but d’assurer 

les correspondances en gare de Noyelles avec le « grand » chemin de 

fer. Aussi ces correspondances étaient clairement indiquées sur la 

façade latérale de la gare … avec une faute d’orthographe dans « em-

branchements »! A une certaine époque, la correspondance vers Fo-

rest-l’Abbaye était également bien indiquée.  

Après son départ de Noyelles, la ligne vers Forest-L’Abbaye longeait d’abord les voies SNCF en direction de Rue puis les tra-

versait sur un pont pour se diriger vers Sailly puis Nouvion-en-Ponthieu et enfin Forest-L’Abbaye. A Forest-l’Abbaye, la ligne 

rejoignait une autre ligne des SE, celle qui reliait Abbeville à Dompierre-sur-Authie. 

Le tracé de la ligne est repris sur la carte ci-dessus.  

Les bâtiments des gares de Nouvion-en-Ponthieu et Forest-l’Abbaye étaient typiques des SE et donc très semblables à ceux 

des gares de Cayeux, Lanchères ou du Crotoy avec notamment la halle à marchandises accolée au bâtiment voyageurs.  

 
CFBS HistoireCFBS Histoire  

Michel TAYMANS revient 

sur l’histoire de la ligne dite 

« de Forest l’Abbaye » via 

Nouvion, qui était raccor-

dée à la ligne de Dompierre 

sur Authie à Abbeville via  

Crécy en Ponthieu. 

 

Premier bâtiment voyageur rencontré 

sur la ligne : Sailly - Flibeaucourt 

  Enfin, la gare de Forest l’Abbaye Puis La gare de Nouvion en Ponthieu 

LA LIGNE OUBLIEELA LIGNE OUBLIEE  

Par Michel TAYMANSPar Michel TAYMANS  
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En flânant dans la région, j’ai facilement retrouvé ces 2 gares et constaté qu’elles étaient fort éloignées du centre des locali-

tés desservies … Aujourd’hui encore, elles sont entourées de champs. Si à Forest-l’Abbaye, une halte desservait le village de 

manière plus proche (il y a encore aujourd’hui la rue de l’Arrêt), par contre à Nouvion, la gare est à un km et demi du centre 

de la localité. Nul doute que les gens avaient à l’époque beaucoup plus l’habitude de marcher. 

L’ancienne gare de Forest-l’Abbaye : si le corps central du bâtiment a été maintenu dans sa configuration d’origine, les ailes 

ont été considérablement transformées. 

Longue de 11 km, la ligne fut inaugurée en 1892, soit 5 ans après 

les lignes vers Cayeux et Le Crotoy. Elle assurait le transport des 

voyageurs et des marchandises et était fortement sollicitée pen-

dant la période de récolte des betteraves qui étaient acheminées 

vers les râperies de Lanchères ou de Crécy. Mis à part cette effer-

vescence saisonnière, la desserte de cette ligne rurale était très 

basique avec 3 allers-retours par jour ; le premier train quittait Fo-

rest-l’Abbaye vers Noyelles vers 6 h 00 du matin. A Forest-l’Abbaye, 

les correspondances de et vers Dompierre-sur-Authie étaient systé-

matiquement assurées. 

Sur la ligne de Noyelles à Forest-l’Abbaye, le trafic voyageurs cessa déjà une première fois en 1938 mais il reprit lors de la 

seconde guerre mondiale suite au rationnement des carburants. Ce sursis ne fut pas bien long ; en effet, au 1er février 

1951, la ligne fut définitivement fermée au trafic voyageurs. Le trafic marchandises fut quant à lui maintenu jusqu’en 1965, 

année de fermeture de la râperie de Lanchères. 
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Rares photos couleurs de la desserte marchandise de Fo-

rest L’Abbaye pendant la récolte des betteraves. 

Le réseau n’étant pas équipé du frein automatique, un 

agent serre frein veillait dans la voiture Somme.  

 

                      Horaires de mai 1914 

Le bâtiment de Sailly Flibeaucourt photo-

graphié il y a quelques années. Peut être 

n’existe t il plus ? Avis aux enquêteurs ! 

La gare de Forest l’Abbaye, état 

actuel, profondément modifiée : 

méconnaissable ! 

La gare de Nouvion en Ponthieu, état 

actuel, a gardé tout son charme. 

M TAYMANSM TAYMANS  M TAYMANSM TAYMANS  Coll M TESTUColl M TESTU  

Coll M TESTUColl M TESTU  
Coll M TESTUColl M TESTU  
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LE CHARBON EN QUESTIONS SUITE : Dans le pré-

cédent numéro de CH’TIO TRAIN (n°93 / été 2024), 

nous n’avions pas présenté les documents suivants 

pour des raisons de place. C’est désormais chose 

faite, le mal est réparé ! Il s’agit d’un tableau appe-

lé Fig.3 dans l’article, qui donne les appellations 

suivant la taille des morceaux de charbon dans le 

Nord Pas de Calais, et d’une illustration de la taille 

des briquettes. 

Merci à François 

BELLENOT pour 

son travail... et 

son érudition. 

 

 

INAUGURATIONSINAUGURATIONS  

Photos P.CANDILLONPhotos P.CANDILLON  

U ne cérémonie d’inauguration était organisée le 31 octobre dernier pour marquer l’achèvement des travaux sur l’abri de quai 

de Saint Valery canal et sur le wagon tombereau U 13021, en présence de messieurs Daniel Chareyron, maire de Saint Valery, 

et Angelo Tonolli conseiller départemental. L’abri de quai avait été repeint après la reprise par le CFBS et sa toiture réparée avec les 

moyens du bord. Dans les années 90, suite à une tempête deux câbles furent posés pour le maintenir. Par mesure de sécurité, il fut 

décidé en 2002 de le déposer et de le stocker dans un coin. Ce n’est qu’en 2011 qu’une opération de sauvetage fut envisagée. Un 

immense bravo à l’équipe : Charles Edouard Girode, Bernard Peter, Roger Marchand et tous ceux qui ont aidé. Merci également à 

Jean Michel Doucet qui a eu la présence d’esprit d’effectuer des relevés avant destruction. Et félicitations à l’équipe du tombereau 

U 13021 pour le magnifique résultat d’un travail de longue haleine : Lucien, Eskill, Jean Marc et Jean Pierre. 

Roger Marchand, Charles Edouard Girode, Bernard PeterRoger Marchand, Charles Edouard Girode, Bernard Peter   

                      L’équipe du U 13021, de gauche à droite: L’équipe du U 13021, de gauche à droite: 

Lucien Garot, Eskill Adenot, Jean Marc Cardon, Lucien Garot, Eskill Adenot, Jean Marc Cardon, 

Jean Pierre Laumond.Jean Pierre Laumond.  

Photos P.CANDILLONPhotos P.CANDILLON  
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                    ILS NOUS ONT QUITTES :ILS NOUS ONT QUITTES :  

Nous avons appris le décès de Jacques MEUNIER à l'âge de 84 ans. Ses obsèques 

ont eu lieu le mardi 10 septembre en l'église de Bertangles (80260) à 14h30 en 

présence de membres du CFBS. 

Jacques était un membre de la première heure arrivé en 1972. Il s'était éloigné 

du quotidien de l'association mais était resté membre, participant parfois aux 

trains de fin de saison. Lorsque j’étais étudiant à Amiens, nous avons passé de 

bonnes soirées ensemble en 1972 et 1973, sans parler des fins de séances de 

travail dans la remorque billard à Canal ou à Noyelles avec Charles Edouard, Jean 

Marc et Alain. 

Nos pensées vont vers sa famille et ses proches à qui nous adressons toutes nos 

condoléances. 

 

Au centre, Jacques MEUNIER lors d’une visite sur le B.A. 

On reconnait également de gauche à droite Arnaud et 

Charles Edouard GIRODE, Geoffrey NICKSON, Françoise 

GIRODE et Jean Marc PAGE 

Au centre, le 16 décembre 2012, en compagnie de 

Charles Edouard GIRODE, Jean Jacques LETONDAL, Jean 

Pierre VLERICK, Jean Marc PAGE et Maurice TESTU. 

Coll. M TESTUColl. M TESTU  P. CANDILLONP. CANDILLON  

Gérard LEONET nous a quitté le 14 janvier à l'âge de 76 ans. Gérard a été 

membre de 2010 à 2014, à une époque tourmentée de l’association, lui 

qui était venu chercher du réconfort après le décès de son épouse qu’il 

avait du mal à surmonter. Il avait un caractère d’Ardennais, dur mais au 

grand cœur, nous l’avions amicalement rebaptisé « le sanglier des Ar-

dennes ». Il s’était engagé à fond dans le travail du dépôt où il avait sta-

tionné sa caravane. A plusieurs reprises, je lui avais demandé de lever le 

pied car il travaillait sans relâche, alors qu’il connaissait déjà des difficul-

tés avec ses jambes. Mais c’était un passionné et il était difficile de le 

raisonner. Chagriné par l’ambiance de cette époque, il quitta l’association un jour de profond dépit au cours de l'été 

2014. Entre temps, l'ambiance s'était heureusement assainie et il avait réin-

tégré l’association en 2022. J’avais discuté avec lui, il en était très heureux.  

Gérard avait le cœur sur la main, profondément honnête dans ses dé-

marches, avec une ardeur au travail impressionnante. Il avait remis en 

marche deux de nos diesels dont le 352, et installé une grue hydraulique en 

gare du Crotoy, sans parler des nombreux dépannages ou contributions aux 

travaux dans le dépôt. Il aura bien marqué son passage au sein de l’associa-

tion. Nous présentons nos sincères condoléances à sa famille et à ses 

proches. Textes d’après Maurice TESTU 
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                                         DATES SEANCES DE TRAVAIL DIESEL, VAPEUR ET VOIE HIVER 2025 : 

    Diesel : 18/01, 15/02, 8/03.  

Référents :  CANDILLON Clément et TASIAUX Sylvain ccpende351@gmail.com   tasiaux.sylvain@gmail.com 

    Vapeur : 11/01, 8/02, 15/03. 

Référents : SERGEANT Freddy et CARDINE Dylan sergeant.fr2@gmail.com  dylan.cardine@gmail.com 

    Voie : 25/01, 22/02, 8/03. 

Référent : LEBRUN Pierre  p.lebrun@reseau.sncf.fr  

Pour participer, veuillez vous inscrire sur le Framadate suivant : https://framadate.org/yVUz4OEdE6cfYPxN 

                                                             DATES FORMATIONS TRACTION : 

Le dimanche 9 février à la salle Jean-Marc Page à 8 h 00 à Noyelles. 

Le dimanche 16 février à la salle Jean-Marc Page à 8 h 00 à Noyelles. 

Le samedi 15 mars à la salle Jean-Marc Page à 8 h 00 à Noyelles. 

Le lundi 17 mars à la salle Jean-Marc Page à 8 h 00 à Noyelles.  

Voici le lien pour vous inscrire : https://framadate.org/v5A89ykDe7oEQF5L 

                                                         DATES FORMATIONS CHEFS DE TRAINS : 

Dimanche 9 mars, 9h – 12 h à Noyelles puis 13h30 – 16h30 au dépôt de Saint Valery Canal. 

Vendredi 14 mars 9h – 12h à Noyelles puis 13h30 – 16h30 au dépôt de Saint Valery Canal. 

                                                         DATES FORMATIONS COMMERCIALES : 

Samedi 8 mars 9h – 12h en gare de Noyelles, jeudi 13 mars 9h – 12 h en gare de Noyelles. 

Lien pour s’incrire : https//framadate.org/XMMknRxIDUEB5dQF 

AGENDAAGENDA  

  

 

          + Train des marées dimanche 30 mars 
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