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LE MOT DU PRESIDENT

N ous sommes déja trés avancés dans la saison touristique et on peut déja en
tirer des enseignements pour cette année ou nos prévisions tablaient sur une
fréquentation 200 000 voyageurs.

Une saison en demi-teinte

Comme nous l'avions constaté au dernier trimestre 2023, la fréquentation s’est
tassée, tendance confirmée depuis le début 2024, sauf au mois de mai qui a été un
vrai succes.

Au 31 juillet, nous enregistrons un retard de 1833 voyageurs en fréquentation et
de 28 863 € en recettes sur le budget prévu, avec de belles satisfactions pour le
snack du Crotoy a + 20 % et le vélorail de Cayeux avec + 36 %. L’'examen minutieux
des coefficients de remplissage de chaque train permettra d’ajuster la trame ho-
raire 2025.

Pour le second semestre, il faut étre vigilant sur les dépenses de fonctionnement
et voir quelles animations proposer afin de compléter notre trésorerie hivernale
sans engager de dépenses supplémentaires.

L’exploitation.

Les efforts entrepris I’hiver sur I'entretien du parc des engins moteurs et les voi-
tures, mais également sur la formation des personnels, portent leurs fruits. Hormis
des fuites récurrentes aux tubes de fumée, les trains roulent sans problémes ma-
jeurs, ce qui favorise une exploitation sans stress.

Seul bémol, I'obligation de gardienner le PN 23 en pleine rampe a la sortie de St
Valery en allant vers Cayeux. Nous avions anticipé la demande de classement en
catégorie 1 pour 'automatiser et celle-ci a été confirmée avant que nous puissions
lancer les travaux. Ce sera chose faite en fin de saison, dommage mais il est diffi-
cile d’étre partout a la fois.

L’exploitation mixte vélorails/trains se passe bien entre St Valery et Cayeux.

A noter que I'ambiance est excellente, servie par des équipes salariées et béné-
voles qui assurent le service de fagon trés professionnelle.

Les projets techniques et patrimoniaux avancent conformément aux prévisions.

La voiture A 1244 de la rame 4 saisons sera chauffée d’ici la fin de I'année. Cette
voiture modulable va recevoir dés le mois de septembre un revétement de sol
neuf, un pelliculage des parois d’extrémités et un équipement en tables et fau-
teuils de restaurant. Viendront ensuite pour 2025, les travaux d’équipement en
chauffage de la voiture WR 3847.

Le fourgon D 71 ex Yverdon a été repeint intérieurement et extérieurement. Avec
le D 72, il servira a encadrer les voitures RhB progressivement adaptées aux
normes du CFBS et repeintes aux couleurs des RhB années 60. Dans cette perspec-
tive, les voitures RhB A 1223 et B 2297 déja équipées du frein a air, seront re-
peintes en septembre.

Coté patrimoine, la voiture AC 10301 a retrouvé ses bogies et la pose des ban-
quettes a débuté. Nous envisageons d’équiper le compartiment de 1° classe avec
des sieéges capitonnés comme a |'origine.

Le wagon tombereau Somme U 13021 est terminé, marquages faits et bache po-
sée.
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La rénovation de I'abri de la halte de St Valery Canal est elle aussi achevée, restera a poser la banquette en
bois. Un travail qui met bien en valeur le site historique de Canal.

La remise en état du chassis de la Scarpe a débuté avec le démontage de toutes les piéces a reprendre, dont les
tabliers d’extrémité.

Le pont moteur du 351 a été déposé en vue de son acheminement pour remise en état dans un atelier spéciali-
sé.
La réfection des PN

Les PN 2 et 14 (route départementale 940 au Crotoy et a Noyelles) seront entierement remis en état sur leurs
parties routiéres et ferroviaires au cours du mois de novembre moyennant une déviation, un gros chantier fi-
nancé par le département. Nous avons opté pour un platelage en béton qui résistera mieux au trafic consé-
qguent des poids lourds et des automobiles. L’'opération sera a renouveler sur quatre autres PN.

Les travaux de voie

L'objectif de cet hiver est d’achever les travaux de la zone de Canal en changeant les deux aiguilles de sortie 4
files situées coté St Valery-Ville et de changer toutes les traverses dans la courbe d’acces au pont sur le canal
de la Somme.

Nous espérons disposer du financement pour acquérir les 13 km de rails nécessaires a la réfection de la ligne St
Valery-Cayeux.

Les projets

Nous avons déposé une demande d’autorisation de travaux pour la pose d’une voie d’évitement au pk 3 de la
ligne Noyelles-St Valery. Compte tenu des délais administratifs et des recherches de financement, cette opéra-
tion est a envisager au mieux pour 2026.

La demande de permis de construire pour la marquise de St Valery Canal est en cours d’instruction. Nous relan-
cerons |I'étude d’évolution du site de Noyelles en partenariat avec le Parc Naturel Régional.

Comme vous pouvez le constater, le chemin de fer se porte bien méme si il doit composer cette année avec des
résultats en léger repli par rapport a ses prévisions.

Maurice TESTU

Tt
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Commercial : La fréquentation subit une baisse notable depuis le début de saison. Une météo mo-
rose, trois séquences électorales, I'instabilité économique et institutionnelle, de fréquentes ferme-
tures de la ligne Amiens Boulogne le week end : de nombreux écueils se sont conjugués. Les chiffres
de juillet sont également inférieurs a I'année précédente. (Voir pages 19 et 2).

Vapeurs : La 130 Haine St Pierre a repris du service apres un levage pour réfection de sa suspension
et de son train de roulement. Méme chose pour la 030 Pinguely, levage pour révision du roulement
et des mouvements. Ainsi deux machines ont subis un traitement de fond pendant l'intersaison :
bravo aux équipes de I'atelier ! Nous disposons donc de 4 machines en service.

Le chassis de la 030 Corpet « La Scarpe » a été installé dans le hangar « Fallet » pour dépose de la
suspension et des plateaux de cylindres. L'objectif est de traiter la mécanique a fond avant d'envisa-
ger la commande d'une chaudiere.

Diesels : Le locotracteur MOB est toujours en Belgique pour révision, I'Y 2104 (« John Deere ») lui
succédera dés son retour. Seuls les 60002 et 824 assurent le service.

Matériel remorqué : Le fourgon D 71 a été équipé du frein a air et des attelages aux normes, et re-
peint. Plusieurs voitures RhB sont en cours d’équipement du frein a air. En complément des rames
de voitures RhB, deux voitures en provenance du MGB ont été achetées et sont arrivées. La RhB
2297 est en préparation pour sa mise en peinture a I'automne, en méme temps que la A 1223 dont

Réfection de la courbe de Saint Valery
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les aménagements ont été remontés. Les coffres tout neufs pour l'installation du circuit de puissance
des Rhb 1244 et 3847 ont été recus mais les perforations ne sont pas aux bons emplacements.

La voiture Somme 10301 a retrouvé ses bogies, le traitement du plancher, des parois et du plafond
sont en cours, les banquettes sont en cours de vernissage. La caisse en ruine de la 10510 a été dé-

truite.

La réfection du tombereau U 13021 est achevée, une bache neuve a
été posée, les marquages appliqués. Le résultat est magnifique : bravo
a toute I'équipe qui a travaillé sans relache depuis des années. Le
chassis du wagon plat ex Yverdon a été repeint.

Voie : Apres la réfection de la courbe d’entrée a St Valery ville cet hi-
ver, I'équipe voie s’est attaquée au changement de traverses en cours
sur la voie 13 a Noyelles.

Batiments : La restauration de I'abri de quai de St Valery Canal est
achevée, a nouveau un travail superbement mené ! Une équipe du TG

travaille sur la remise en état du logement de la gare du Crotoy.

. , " . ., . Patricia et Jean Marie, guides
Divers : Le carré C 14 de Noyelles a été remis en place aprés réfection. &

Travail sur une voiture RhB, au Thursday Gang Le chéssis de la Scarpe passé au Karcher
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Comme chaque hiver, des
groupes de travail bénévoles
se forment et se réunissent,
durant les séances de travail
dites « du samedi ». Le but est
surtout d’aider le dép6t sur la
maintenance de nos parcs va-
peur et diesel, et la vapeur vive

* PHOTO S TASIAUX |
P

C [ément a pris en charge la maintenance du matériel diesel depuis maintenant quelques années. D’un
commun accord, Marine et moi nous sommes associés a lui, fin 2023. Nous avons voulu faire différem-
ment par rapport a I'hiver 2022-2023 : on a regardé ce qui a fonctionné et ce qui n’a pas été durant les
séances, pour faire mieux.

Donc, en ao(it 2023, avec |'aide précieuse de Marine, nous avions organisé un point avec Alexandre Hénin, Vin-
cent Laumond, et Arnaud Girode, pour discuter des travaux a faire sur les engins diesel. Tout a été listé : vi-
danges, petits et gros travaux mécaniques, travaux électriques, etc. Et ceci pour chaque engin de notre parc.

Une fois la liste des travaux établie, qui était a vrai dire TRES longue, on a discuté de I'organisation des
séances : il fallait optimiser la journée le plus possible, tout en faisant en sorte qu’elle reste agréable. C'est la
ol mon coté « méthodes » m’a été utile.

Le grand test arriva sur la premiere séance, en Octobre
2023. Nous étions 10, et il était prévu :

o Toutes les vidanges du 352 (et tous les travaux liés a
cette vidange)

. Des mesures de cote d’essieux
o Des lavages des parties basses
o Des graissages dans des endroits exigus

Tout un programme. Nous avions des incertitudes sur
comment ca allait se dérouler, mais j'étais confiant. Une
fois les engins mis en place, les outils distribués, tout le
monde s’est mis au travail dans la joie et la bonne humeur.
Les vidanges se faisaient a un rythme effréné, les car-
touches de graisse défilaient a vue d’ceil, le nettoyeur
haute pression ne s’arrétait presque pas. Tout ce qui était
fait sur les engins était suivi, et tracé de maniere écrite.

Photo P CANDILLON

Bien sdr, il y avait 2-3 choses qui n’allaient pas comme on

. . . . Un klaxon, ¢a trompe énormément, n’est ce pas
le voulait. Mais on apprenait de nos erreurs, et I'atelier b € p ’ p

5 ?
tournait bien malgré tout. Et croyez-moi, il n’y a rien de Clément :
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plus plaisant que de voir un atelier qui tourne bien. A la fin de
cette journée, on a fait le tour de ce qui avait été réalisé par cha-
cun. Ensuite, rédaction du compte-rendu : un pour le dép6t, un
au conseil d’administration, et un sur le groupe facebook du CFBS
au quotidien. Sans vouloir enjoliver quoi que ce soit, le compte-
rendu de cette séance fut a la hauteur de la liste de taches a
faire : on avait fait tout ce qui avait été prévu.

On a continué comme ¢a durant tout I'hiver : préparation des
séances en amont avec le dépdt, puis le samedi matin : a 8h30 :
briefing, attribution des taches, café, et c’est parti. On faisait un
point a 12h et 15h, et a 16h30, on remballe. Comme j’étais sou-
vent en charge de la partie « supervision » de la séance, je cou-

rais partout pour suivre les travaux réalisés.

Le résultat de toutes ses séances ? Sur les engins qui sont en exploitation réguliere, toutes les vidanges et la-
vages sont fait, on a pu apporter quelques améliorations sur le BB 60002 (1), et lever le VFIL 351 pour envoyer
le pont en révision. Nous avons eu également des encouragements de la part de certains membres du conseil
d’administration, voire méme les félicitations de Maurice pour le travail réalisé. C'est sir, il y a des choses qui
n‘ont pas pu étre faites, faute de temps. Je reste en contact avec le dép6t, notamment pour le Tmh 986 (le
« Cube ») et ses problémes électriques, et pour remplacer les manomeétres en cabine du 60002.

Et nous préparons déja, avec Clément et Marine, les travaux pour I’hiver 2024-2025. On espere pouvoir colla-
borer avec le Thursday Gang, notamment concernant la cabine du 60002. Et peut-étre, le début de la remise
en service d’'un de nos VFIL, en état d’origine ? Les projets ne manquent pas.

Quoi gu’il en soit, merci encore a ceux qui ont participé a nos séances diesels de I'hiver dernier, et aussi a ceux
qui ont participé aux séances vapeur, vapeur vive, et voie. Nous contribuons au bon état et a la bonne marche
de notre matériel, et a renforcer la collaboration entre bénévoles et salariés.

Et noubliez pas, on a toujours besoin de bras, alors n’hésitez pas a venir nous filer un coup de main. Promis,
on ne vous mangera pas.

1 : ndlr : Des trompes aux sonorités moins agressives ont également été installées.

PHOTO P CANDILLON

Patricia, Frédéric et Marine en plein travail. Hep ! il est interdit de jouer a cache cache dans le 60002 !
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Notre ami Dylan CAR-
DINE nous présente le
bilan des séances de

travail vapeur du same-
di pendant I’hiver 2023-
2024.

pr

BILAN DES SEA

NG

E ncore un programme riche et varié. Nous nous sommes concentré(e)s sur la 130
HSP en début de campagne de travail hivernal. Elle avait été arrétée pour une révi-
sion générale par les salariés. Nous avons participé a son retour devant les trains en tra-
vaillant sur les essieux, leur rodage, les coussinets, le remontage des boites d’essieux.

La Pinguely a subi la méme intervention sur la mécanique et la structure de partie basse.

L'hivernage des machines et la préparation pour la nouvelle saison d’exploitation ont été
réalisés par les bénévoles. La 030 Piguet n‘a pas été oubliée, les baches a eau ont été
protégées avant une mise en peinture prochaine. En parlant de peinture, nous avons pris
en charge divers travaux de protection des soutes a charbon, des essieux.

La campagne hivernale s'est achevée avec la mise en chauffe de 3 machines simultané-
ment pour essais, vérifications et chasse aux fuites. Comme un avant-golt de féte de la
vapeur en profitant d’essais en ligne avec la 130 HSP pour emmener les bénévoles qui le
souhaitaient.

Une partie des participants, emmenée par "Gégé", a pu s’investir sur la vapeur vive avec
également un beau programme.

En moyenne, 13 bénévoles sont présents sur les séances "vapeur", avec une pointe a 17
en février. En tout 546 heures de travail sur I'ensemble de la campagne.

e & |
B {‘L'I‘
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D CARDINE

Pendant que les uns s’entrainent a la guerre bactério- ... D’autres, insouciants, s’amusent avec des

logique ... essieux !

Il est temps pour nous de vous remercier pour votre engagement, vos sourires et bien-
sr cette bonne ambiance toujours présente. Merci a Thierry et Jean-Bernard de nous
aiguiller, conseiller et nous aider lors des différentes missions qui nous sont confiées.
Merci a vous aussi de lire ces lignes et les comptes rendus que je vous envoie par mail

et dont certains me font des retours toujours appréciés.

Nous allons maintenant nous investir sur I'exploitation. Nous nous retrouverons donc a

bord des trains, les jeudis ou a la prochaine saison de travail vapeur.
Bonne saison a vous toutes et tous et profitez bien de vos balades en train en baie.

Dylan Cardine, relu et corrigé par: Freddy Sergeant et Anthony Coignet

Légendes photos Patrice Candillon

. Grosse gﬁv‘l'té'dutour de la Hainlz saint Pierre
- ‘ Y] ' s - Iz .

"

9 CH’TIO TRAIN N° 93 ETE 2024 %



CFBS actualite

OO OAY I IN RS EATE N VI i

H

FESTIVAL DE L'OISEAU
L’ORNITHORAIL
SAMEDI 20 AVRIL

\

PRINTEN

Samedi 20 avril, « U'Ornithorail » donnait le coup de départ du « Festival de |'Oiseau
et de la Nature ».

Départ a 7h de Saint Valery Canal, en autorail pour rejoindre la digue de Fond de
Baie. Notre guide du jour, Olivier Buffet, Guide nature a la Maison de la Baie de
Somme, a encadré nos 16 voyageurs équipés de leurs jumelles pour une découverte
nature de cet espace peu fréquenté. Le voyage s’est poursuivi jusqu’aux nids de ci-
gognes situés apres la gare de Noyelles-sur-Mer. En pleine période de nidification,
I'observation a la longue-vue était optimale. Le voyage retour, fut agrémenté par Oli-
vier de récits locaux et par Line de la présentation de notre association.

TRAIN ET DECOUVERTE
NATURE LE 26 AVRIL

Le vendredi 26 avril, 21 voyageurs
ont embarqué a St Valery a 11h

pour rejoindre les communes de ;
Morlay et Favieres, accompagnés de Jérémie, Guide Nature du Parc naturel régional
Baie de Somme Picardie maritime. La météo pluvieuse nous a contraint a trouvé une
solution de repli pour le pique-nique terroir. Nous remercions vivement Carole et
Thierry Bizet qui nous ont fort gentiment accueilli a leur Ferme Equestre. Cette pluie
n'a pas gaché I'ambiance et la balade a pu se poursuivre jusque 16h15 pour re-
prendre le train en Gare de Morlay.
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En ce lundi 20 mai, le soleil était présent pour
cléturer le week-end de Pentec6te, marqué
par la Balade Gourmande. Deux parcours
étaient proposés : 9.8 km au coeur de la com-
mune de Favieres, et pour les plus courageux
(qui furent nombreux), 13.4 km pour re-

joindre le Crotoy par le Bassin de Chasse.

Ce sont 127 participants qui ont découvert les délices gourmands de notre territoire : Terrine
d’agneau, bulles safranées, Pétillant de rhubarbe, jus de pommes, biére, Potjevlessh, gateau
battu... Le premier arrét gourmand s’est tenu a la « Chapelle du Hamelet ». Nous remercions
I’association de préservation de celle-ci qui a assuré la visite guidée. La seconde étape eu lieu au
Jardin Environnemental de Faviéres ou les équipes de la commune de Faviéres géraient le Pot-
jevlessh et les frites. Enfin la derniére pause gourmande avec le dessert et le café était proposée a
la Halte de Favieres. Certains voyageurs sont repartis par le train de 16h00 en direction de St Vale-
ry, la majorité des randonneurs a poursuivi jusqu’a la Gare du Crotoy et les derniers sont repartis
par le train de 17h30.

Le retour de nos clients est unanime : organisation au top, pro-
duits délicieux et bonne humeur générale. Certains ont déja
pris rendez-vous pour I'année prochaine. Merci a tous nos
membres bénévoles qui nous ont accompagnés sur cette belle
journée, en tant qu’encadrants de la randonnée, sur la prépa-

ration et sur le service.

Le 27 avril 2024, le CFBS a organisé un exercice de secours, conjointement
avec les centres de secours du Crotoy, Saint-Valery-sur-Somme et Nouvion
en Ponthieu et les gendarmeries de St Valery et Rue. Une quarantaine de
pompiers volontaires ont répondu présents afin de se former sur les tech-

li A 4“ AR \ niques de secours a la personne dans les conditions bien particuliéres liées

Hk&gb n?&amm%m%

Pour cela, la gare de Noyelles-sur-Mer a accueilli la simulation d’une colli-

sion entre train et voiture afin de proposer différents ateliers : feu de motrice et de véhicules, extraction des
victimes routieres, victime tombée entre 2 voitures de train avec fracture du bassin, blessés a bord du
train...

Tout ceci implique une coordination entre les équipes de secours et les notres. Les pompiers ont pris cons-
cience de la particularité de notre matériel (ouverture des fenétres, exiguité des allées et des portes...). La
matinée s’est terminée par un débriefing dans la salle des fétes
de Noyelles-sur-Mer, au cours duquel nous avons pu recevoir
les conseils et les pistes d’amélioration pour réagir au mieux
face aux incidents rencontrés. (Formation de nos bénévoles,
défibrillateur, trousses de secours, arrét en gare, procédures
d’évacuation...)
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par
Francois BELLENOT

Le charbon est aujourd’hui considé-
ré dans tous les médias comme le
combustible fossile responsable du
réchauffement climatique, il est
pourtant encore largement utilisé
dans l'industrie métallurgique ou
pour faire fonctionner des centrales

LE CHARBON EN QUESTIONS EEeGEIES

P our les personnes nées avant 1960 le charbon faisait partie de la vie quotidienne. Il était utilisé pour le
chauffage domestique, la cuisine... On voyait dans les rues le camion du charbonnier qui le livrait par sacs
de 50 kg et la SNCF utilisait encore des locomotives a vapeur.

Pour les personnes plus jeunes, qui n"ont pas connu cette époque, le charbon reste abstrait et mystérieux, d’ou
les questions posées par le public aux équipes de conduite des locomotives a vapeur du CFBS : c’est quoi le
charbon ? Comment le fabrique t'on ? C'est du charbon de bois ? C’est du coke ?, de I'anthracite ?

Voici quelques notions sur le charbon pour répondre a ces questions.
Qu’est ce que le charbon ?

Définition du dictionnaire Larousse : Roche stratifiée combustible, de couleur noire, formée par I'accumulation
de débris végétaux transformés par carbonisation. (Figl). Il était appelé charbon de terre par opposition au
charbon de bois.

Comment se forment le charbon et les combustibles fossiles ?

Le charbon provient de la transformation des foréts tropicales de I'ére primaire (période du carbonifere il y a
305 millions d’années). Les arbres morts, les fougeéres et les préles sédimentent au fond de I'eau de zones hu-
mides ou ils sont décomposés et peu a peu enfouis. Ces sédiments contenant les débris organiques vont étre
enterrés de plus en plus profondément avec le temps et subir une transformation (carbonisation) par la chaleur
et la pression liées a la profondeur d’enfouissement. Ils vont peu a peu perdre I'eau et le CO2 qu’ils contien-
nent.

C’est a partir de débris organiques plus petits que les arbres et les fougeres (biomasse), mais en suivant un pro-
cessus identique, que va se former le pétrole.

Le gaz naturel (CH, méthane) apparait au cours de la transformation des débris organiques et se trouve, plus
ou moins pur, au sein des couches de charbon sous la forme de « grisou ».

Ou trouve t’on le charbon ?

Le charbon provient de mines nécessitant de creuser des galeries
souterraines parfois jusqu’a plusieurs milliers de meétres de profon-
deur. Il existe aussi dans le monde des mines a ciel ouvert. En France
la derniére mine a fermé en 2004. En 2018 la France importait son
charbon de Russie, d’Australie, des Etats Unis, de Colombie et
d’Afrique du Sud.(1)

Photo F. BELLENOT
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Quels sont les combustibles fossiles solides ? R

Les débris végétaux vont donner des combustibles
fossiles. En allant des plus récents et superficiels aux
plus anciens et profonds on trouve :

- La tourbe, formation a I’ere quaternaire
- Le lignite, formation a I’ére tertiaire

- Les houilles et I'anthracite formées a I’ére primaire

Plus I’évolution est longue, plus le combustible a été R onen /
es Joncheno

formé en profondeur, plus il est riche en carbone. A la ’

o
e . ~ "y

suite des mouvements conduisant a la formation des montagnes (orogéneése) et a I"érosion, des couches pro-
fondes peuvent se retrouver a la surface du sol.

Le charbon utilisé pour la chauffe des machines a vapeur est de la houille.
Quelles est la composition chimique de la houille ?

Les houilles sont formées d’au moins 70 % de carbone. Elles contiennent aussi de I’hydrogéne, de I'oxygene, de
I’azote , du soufre, du phosphore , parfois un peu d’arsenic et des traces de métaux lourds.

Comment classe t’on les houilles ?

Les houilles sont classées selon le pourcentage de matiéres volatiles qu’elles contiennent et selon la taille des
morceaux

Classifications selon la quantité de matiéeres volatiles :

Quand une houille est chauffée, elle va commencer par sécher puis elle va libérer des matieres volatiles qui sont
combustibles (Hydrogene, oxygene, matiéres bitumineuses, goudrons et autres hydrocarbures). Une fois ces ma-
tieres libérées, la houille va briler ne laissant que des cendres.

Les cendres proviennent des impuretés contenues dans la houille et des méthodes d’abatage (schistes). Les
cendres sont formées en proportions décroissantes de silice, d’alumine, de fer, de chaux et parfois d’un peu de
magnésie et de potasse. Quand les cendres sont fusibles, elles s’agglomérent entre elles et forment des galettes
de machefer.

La classification suivante est la plus courante en France mais il en existe d’autres plus détaillées ou légérement
différentes (classification américaine, classification européenne...):

Les propriétés des houilles dépendent de leur teneur en matiéres volatiles. Le pourcentage de matieres volatiles
exprime la perte de poids aprés distillation. Un kilogramme de charbon a 30 % de matieres volatiles ne pésera
plus que 700 grammes apres distillation.

Les flambants contiennent plus de 30 % de matiéres volatiles. Ils brllent rapidement en dégageant beau-
coup de fumée.

Les houilles grasses contiennent 15 a 20 % de matieres volatiles. Elles se ramollissent au feu, fondent en
partie et se prennent en masse. Elles étaient utilisées pour la production du gaz d’éclairage, dans I'industrie chi-
mique, pour la fabrication de coke et dans les forges.

Les houilles demi grasses contiennent 10 a 15 % de matiéres volatiles. Les fragments s’agglutinent au feu.

Les houilles maigres contiennent 7 a 10 % de matieres volatiles . Elles donnent une flamme courte et peu de
fumée.
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L’anthracite contient principalement du carbone. Elle s’enflamme difficilement mais brile avec peu de
flamme et peu de fumée. C’'était le combustible du chauffage domestique.

Produits Teneur en carbone | Matieres volatiles | Pouvoir calorifique
en% en% en kJ/kg

Tourbe <50 12 555

Lignite 50-60 <25110

Flambant 70-80 >30 % 32 000-23 000

Houille grasse ou houille a|75-90 15-20 32 000-37 000

coke

Houille demi-grasse 80-90 10-15 35 000-37 000

Houille maigre 90-93 7-10 34 900-36 000

Anthracite 93-97 <6 33 500-34 900

Tableau 1 d’aprés (2) Comparaison des combustibles fossiles solides
Classifications selon la taille des morceaux

La aussi les classifications sont nombreuses et I'appellation varie suivant le bassin minier (Fig2). Nous ne retien-
drons que I"'une de celles utilisées aux chemins de fer.(3)

Les criblés : Gros morceaux.

Le tout-venant : mélange de poussier et de morceaux de petites dimensions, non lavés peut contenir des
schistes.

Les menus : tout-venant lavé, donc sans schiste ni poussier

Les agglomérés : Ce sont des briquettes constituées de poussier aggloméré sous pression et a chaud avec
du brai (goudron de houille). (Fig3)

Quelle houille pour la chauffe des locomotives a vapeur ?

Il convient d’utiliser des houilles demi grasses sans soufre (le soufre conduit a la production de composés sulfu-
riques néfastes pour les foyers), produisant le minimum de cendres si possible non fusibles (pour diminuer la
production de machefer).(3,4)

Comme aujourd’hui au CFBS, I'achat de combustible représentait un poste de dépense important qu’il a toujours
fallu minimiser. Les criblés étaient les meilleurs car leurs gros morceaux laissaient passer |’air. C’étaient aussi les

plus chers et ils étaient réservés aux services durs sur les trains rapides.

Briquette belge des charbonnages de Werister

P. CANDILLON
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L’allocation de combustible prévoyait en général 25 % de briquettes pour 75 % de menus.(3)

Pour réduire les colts, les anciennes compagnies se servaient dans les mines des régions desservies. Elles procé-
daient aussi a des mélanges de charbon pour améliorer des houilles bon marché de qualité médiocre donnant
du machefer.(3,4,6)

La qualité de charbon délivrée dépendait du service que devait effectuer la locomotive : rapide, express, mar-
chandises ou manceuvre. Des primes incitaient les équipes de conduite a économiser le charbon.

Un cas particulier : la chauffe mécanique (stoker) ou il faut un charbon calibré, a haute teneur en matieres vola-
tiles, qui s’enflamme rapidement et brlle completement méme a I’état pulvérulent. (5)

Qu’est-ce que le coke ?

Coke : Combustible provenant de la distillation de la houille et ne refermant qu’une trés faible fraction des ma-
tieres volatiles gu’elle contenait. (Larousse). Le coke a rapidement été abandonné pour la chauffe des locomo-
tives.

Quel avenir pour le charbon au CFBS ?

Le charbon que nous brilons actuellement arrivait de Russie. Il va falloir trouver une autre provenance répon-
dant aux criteres exposés ci-dessus et faisant le moins de fumée possible La question de combustibles pouvant
remplacer le charbon dans I'avenir est d’actualité. Concernant ce dernier sujet, il faut lire I'article de Maurice
Testu dans la revue de la FACS des 50 ans du CFBS (N° 405 -mai/juin 2021) sur le probléme des combustibles.
Bibliographie

1) https://www.connaissancedesenergies.org/fiche-pedagogique/charbon

2) https://fr.wikipedia.org/wiki/Charbon

3) Henry Emile : Cours de locomotives. Eyrolles 1923
4) Edouard Sauvage : La machine locomotive 4éme édition librairie polytechnique Béranger 1904
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Merci a Denis Aubert pour sa relecture du manuscrit

P CANDILLON'

Mais qu’est ce donc ? De la houille blanche ?
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Charbon

CFBS patrirmoine

INVENTAIRE

utorail-De-Dion.Xl

TTo v < s AN SR

Matériel roulant du patrimoine historique du réseau des bains de mer, des
chemins de fer économiques et départementaux, a voie métrique, en attente
de remise en état de fonctionnement, de mise en valeur statique, de cession
ou de démolition.

Certains de ces matériels sont en état de conservation convenable, d’autres ayant
| circulé par le passé se sont dégradés, d‘autres ont été |'objet d’une restauration
plus ou moins avancée puis suspendue, d’autres ont été restaurés mais se sont a
nouveau abimés, d’autres enfin sont en état de ruine avancé.

Matériel du réseau des bains de mer

Autorails : a boggies : - M 41 Flandres,- M 42 Inscrit Monument Historique
13/11/2019 Notice PM80005964 (un chéssis et un moteur neuf ont été achetés), M
43 Qise : 1936.- M 31 3 essieux.

Draisine Billard D 1, 1928, moteur Ballot.

Fourgons a bagages :- D 852 Classé monument Historique 26/03/1993 Notice
PM95000813,- D 10801 ex billetterie du port.

Wagons tombereaux :- U 3305 Classé Monument Historique 27/01/1993 Notice
PM80001524,- U 3387.

Wagons plats :- G 9009, MMX 3.

Wagons couverts :- K 1219,- K 1247,- K 1254,- K 1276,- K 2224,- 2225,- 2246 Baume
et Marpent.

Divers : Wagon grue (1890).

Voitures voyageurs :- BC 10510 Classée Monument Historique 27/01/1993 Notice
PM80001520,- AC 10305.

Locomotive a vapeur :- N°24 - La Scarpe Inscrit Monument Historique 31/03/2017
Notice PM80005403.

# Locotracteurs diesels : - N°301 (1948) arrété en 1983,- N° 351 (restauration débu-
tée), N°352 arrét prévu en 2024. 1951.
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CFBS patrirmoine

Matériel frangais, provenances diverses :

Autorails : - X 157 ex-SNCF Réseau Breton 1938
(début de restauration années 80),- X 213 ex-
» Compagnie du Blanc-Argent propriété SNCF 1951.

Remorque autorail :- R 6 Billard ex autorail TIV, 1938,

restauration du chaudron de la caisse effectuée puis
travaux arrétés.

Wagons plats : - H 5201 ex-Entreprise de Travaux
Publics Paul FROT.

Wagons couverts : - K 434 ex-SNCF Réseau Breton
Classé Monument Historique 27/01/1993 Notice
PM80001523, -K 1501,- K1502,- K1584, ex-SNCF Ré-
seau Breton.

Voitures voyageurs :- ABCD 12 ex-SNCF Réseau Bre-
ton propriété AMTUIR, De Dietrich 1894, restaura-
tion prochaine a envisager.

Wagonnets a benne basculante :

- A 45 ex-Entreprise de Travaux Publics Paul FROT,- A
42 ex-Entreprise de Travaux Publics Paul FROT.

Locomotives a vapeur :

- N°25 Corpet Louvet « P’tite verte » ex-Entreprise

e  de Travaux Publics Paul FROT 1927. Photos Patrice Candillon sauf mention contraire
Fourgon D 10801

- E.332 Fives Lille ex-SNCF Réseau Breton, 1909.

- N°4 Piguet ex-Tramways de la Corréze Propriété AMTUIR (restauration en cours), 1912.

- N°47 Corpet ex CFD Charentes, ex-Feldbauleitung der Luftwaffe d'Amiens-Glisy, 1903.

Autorail M 31 état actuel
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CFBS actualite

- Quelques photos des super

pointes de |’Ascension et de
la Pentecbte. Tout le matériel
',,‘ disponible était de sortie,

e
A

méme l'autorail X 212. Une
organisation sans faille a per-
mis d’absorber [I'affluence
sans aucun probléeme !
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CFBS actualite

La météo défavorable
depuis plusieurs longs
mois impacte notre ac-
tivité touristique.

Les périodes de vacances scolaires de février
et d’avril ont vu une forte baisse de fréquen-
tation qui représente 6794 voyageurs. Les week-ends fériés pour lesquels nous avons eu la chance de bénéficier
de belles journées ensoleillées ont permis de récupérer quelque peu : 2459 voyageurs pour le mois de mars avec
le week-end de Paques et + 603 voyageurs en mai avec les week-ends de I’Ascension et de la Pentecote. Cepen-
dant le mois de juin enregistre a nouveau un recul de fréquentation avec a ce jour 780 voyageurs de moins.

Ce recul se porte sur la clientele individuelle, consommant de plus en plus en « derniere minute » en fonction de
la météo (-7.5%). Les Groupes progressent légerement (+1%) et on note méme une trés belle progression de
notre formule « Déjeuner Belle Epoque », une formule spécifique pour les groupes qui partent de Noyelles-sur-
Mer pour rejoindre St Valery-sur-Somme en déjeunant a bord.

Concernant nos résultats économiques, le chiffre d’affaires est en légére progression par rapport a I’an dernier
(+0.39%), inférieur a nos prévisions (2.73%). Cette progression est le résultat de la hausse tarifaire appliquée en
début d’année. Il nous reste a espérer que I'été puisse enfin s’installer afin que la saison puisse battre enfin son
plein. Ndir : chiffres présentés a fin juin.

Nous en parlons depuis longtemps. Aujourd’hui nous avons déposé en mairie de St Valery la demande de permis de
construire pour la réalisation d’une marquise de 150 m de long couvrant 4 voies et d’un batiment d’accueil commercial
attenant. L’objectif sera d’abord de pouvoir stationner a I'abri et sans manceuvre une rame compléte en exploitation,
afin d’améliorer la tenue des caisses de voitures durement éprouvées par la pluie, le vent et le soleil, quelles que
soient les saisons, notamment les faces exposées au sud. Puis, nous ferons de cet ensemble un espace visitable pour
présenter nos matériels historiques et accueillir des voyageurs. Il reste un long chemin administratif et financier et des
concertations a mener avec nos partenaires et en interne, avant d’arriver au résultat attendu, mais I'affaire est enclen-
chée. Difficile de donner une échéance a ce stade mais nous espérons aboutir avant la fin de la décennie.
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CFBS actualite

LAssemblée  Générale
Ordinaire (AGO) pour
I'exercice 2023 de I’Asso-
ciation du Chemin de Fer
de la Baie de Somme
s’est tenue a la salle des
fétes de la commune de

' § Cayeux le samedi 23
-, Ca

5 PLCANDILLON mars 2024 ves

... en présence de M. La Monica, Maire-Adjoint de Cayeux chargé de la culture, du commerce, de |'ar-
tisanat et des animations touristiques, représentant M. le Maire de Cayeux, et de Mme Holleville-
Milhat Vice-Présidente du Conseil Départemental de la Somme en charge du tourisme, représentant
M. Stéphane Haussoulier, président du conseil départemental, empéché. 95 adhérents étaient pré-
sents, dont 66 membres actifs disposant du droit de vote, 35 actifs étant représentés par des pou-
voirs, et 29 membres de soutien. Une AG extraordinaire a précédé I’AGO, pour valider la possibilité
du vote électronique pour I’AG de I'année suivante.

Quatre mandats d’Administrateurs venaient a échéance a la présente Assemblée Générale : ceux de
Geoffrey Nickson, de Ludovic Rasse, de Maurice Testu et de Jean Willig. Les trois premiers Adminis-
trateurs se représentent, Jean Willig ne se représente pas. Trois nouveaux candidats se présentent :
Mme Marine Surply, MM. Dylan Cardine et Patrick Rimbert.

Total des votants : 101, dont 66 adhérents présents, et 35 adhérents représentés par des pouvoirs
confiés aux adhérents présents. Suffrages valablement exprimés : 100.

Les résultats du vote ont été les suivants :

Geoffrey Nickson : 94 voix, ELU, Maurice Testu : 84 voix, ELU,
Ludovic Rasse : 69 voix, ELU, Dylan Cardine : 59 voix, ELU, Ma-
rine Surply : 38 voix, Patrick Rimbert : 26 voix.

A l'issue du vote, I'’Assemblée Générale félicite les élus et re-
mercie Jean Willig pour le travail considérable accompli au
cours de plusieurs mandats en qualité d’Administrateur de
I’Association.

NDLR : Un immense bravo a notre ami Jean WILLIG qui s’est
investi sans compter dans de nombreux projets lourds et com-
plexes, notamment dans la maitrise d’ceuvre, tels que la réfec-
tion du port de Saint Valery, sachant par son engagement et ses
compétences franchir tous les obstacles. Merci Jean, au plaisir
de te retrouver toujours sur le réseau !
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CFBS Histolre

J e n’avais pas encore 19 ans
qguand je fus incorporé en juin. A
la faveur d’une permission en juillet,
je fis le train inaugural en compa-
gnie de Jean-Marc. De fait, j'étais
éloigné du CFBS et le fut un peu
plus en raison de la crise qui sévis-
sait. Trés peu de trains purent circu-
ler cette année-la et jai quitté le
conseil d’administration lors de
I'assemblée générale houleuse de
septembre 1975. Je me souviens
étre rentré chez moi et annoncer a
mes parents « Je crois que le CFBS
c’est fini ! ». La partition du réseau
en deux structures et la sécheresse
de I'été 76 furent une épreuve. Mais ma flamme CFBS n’était pas éteinte. Libéré a I'été 1976 je me suis mis a la
recherche d’un emploi... et je suis entré a la SNCF a Paris en septembre. Des 1977, avec Jean-Marc nous re-
primes les travaux sur la Buffaud et j’ai souvent participé aux séances de travail sur la voie du Crotoy, dont I'état
était plus que préoccupant, sous la houlette de Jean Jacques Stefanazzi.

En 1978 la situation du réseau commence a se normaliser. Je me souviens qu’en mars, nous avions remis en
route la 020 verte apres hivernage puis nous I'avions allumée. Tout allait bien alors nous décidames, avec Jean-
Marc, d’aller faire un tour sur la ligne de Cayeux pour lui dégourdir les bielles. Arrivé a Lancheéres on a stationné
la machine en sortie de gare pour aller boire un coup au « Café de I'époque » (ou rien n’a changé depuis). La te-
nanciere et des clients avaient I'air complétement abattus, attristés. On demande « que se passe-t-il ? » ré-
ponse : « Claude Francois est décédé accidentellement dans sa baignoire » ! ... Mais en cette fin de décennie nos
préoccupations étaient I'état de la voie et du parc des voitures voyageurs qui était au plus bas. Le travail a faire
est colossal. C’'est cette année-la que 5 wagons couverts ont été sauvés des restes du feu réseau breton. J'ai
acheté le Kf 1590 pour aider les finances du CFBS avec I'espoir d’aménager I'intérieur pour y dormir. (Beaucoup
plus tard, je I'ai revendu au CFBS). Permis de conduire en poche, javais acheté d’occasion la coccinelle de
Jacques Meunier. Elle allait presque aussi vite que la mobylette mais j'étais a I'abri et le rayon d’action était
beaucoup plus grand. 1979 et 1980 furent des années studieuses pour moi étant en formation conducteur SNCF.
Je fus recu a I'examen avec brio en septembre 1980 et nommé au dépot de La Chapelle (Paris-Nord). En 1981
j’avais assuré la conduite du train spécial des 10 ans du CFBS avec la 030 Pinguely sur Cayeux. Le soir, il y avait un
repas suivi d’'une soirée au « restaurant de la forét » au Marquenterre. Le retour pour dormir a la gare du Crotoy
fut difficile. Heureusement une coccinelle ¢a tient la route, méme dans le fossé ! ... Le 25 octobre 1981, un grand
moment inoubliable pour Jean-Marc et moi : le premier allumage de la 031 Buffaud Robatel apres des années

).,_ ot 4 b ol ’@}'3- "~.."i_. K _caameie.
« séances de travail sur la voie du Crotoy ... Sous la I’atelier avant I’extension du dépét. Photo du haut : Sur
houlette de Jean Jacques STEFANAZZI » le port en 1987 avec Thierry LEFEBVRE.

et

N
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CFBS #Histolre

Au dépbt en compagnie de I'inspecteur APAVE Le train du 10e anniversaire dans la rampe.

et des heures de travail dans des conditions dantesques. On a méme pu rouler avec, on n’y croyait pas. Il allait
bien y avoir un empéchement. Méme pas ! Juste pour I'anecdote ; Nous avions eu la surprise lors des premiers
coups d’échappement de voir sortir de la cheminée un vieux slip oublié dans un tuyau ou il bouchait I'orifice.
Deux ou trois autres allumages eurent lieu les semaines suivantes en compagnie d’autres bénévoles avec une
belle ambiance a la hauteur de I’événement. Dés lors, I'on surnomma cette machine la « Page-Paillard ». Il fal-
lut encore deux années pour finaliser la restauration. Ha ! Les belles années 80 ; avec I'exploitation qui se struc-
ture, des chantiers qui aboutissent, de nouvelles tétes qui arrivent, Marie-Paule a la vente de cidre et de fro-
mage blanc en gare de St Valery-ville, en 1983 nous allions a Cayeux le soir aprés une journée de vapeur pour
se baigner dans la mer (et se laver !), les premiers salariés arrivent, les BBQ a la forge, et paf ! en 1985 j'épouse
Laurence, une copine d’une copine et on s’installe a Amiens.

En 1988 on a fété le centenaire du CFBS (avec un an de retard), aussi avec Jean Marc, nous avions assuré les
préparatifs et le service sur la Buffaud pour ce qui fut une premiere féte de la vapeur. Dans ces années-Ia, en
compagnie d’un autre ami et collegue, épris du CFBS lui aussi ; Marc Stocklin, son pere Jojo et Alain Aubry, nous
avons tenus des salons, expositions, forums sur Amiens et la région pour faire la promotion du CFBS. Malgré
des « histoires gauloises » qui ont émaillées cette période, je faisais partie de I’équipe qui s’occupait surtout de
faire rouler le train loin des tumultes, et ce, dans la bonne humeur. C'est en 1990 que j’'ai débuté un pro-
gramme de formation sur la pratique du frein a air dont I’équipement avait débuté sur nos trains. Puis j'ai com-
plété et réécris le reglement de sécurité. Enfin, j’ai mis en place un premier et modeste dispositif de formation.
Une nécessité pour des salariés et des bénévoles venant d’horizons divers. En 1992 je suis élu administrateur.

. DA G RN - 3 oS
Diner en gare du Crotoy en 1985. On reconnait Na- Le 30 avril 1988, soir de la premiere journée du Cente-
dine DARNET, Jean Marc, Guy LENNE, Jean Michel naire, équipe Alain DESCAMPS, Alain PAILLARD, Marc
CANDILLON, Laurence et Alain, Geoffrey NICKSON. STOCKLIN. Toutes photos coll. Maurice TESTU.
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ILS NOUS ONT QUITTES :

( :omme signalé dans le précédent numéro, la période de fin d’année 2023 et début 2024 a été endeuillée par la dispari-
tion de plusieurs de nos membres et amis.

Yves DREUX amateur et photographe bien connu des milieux ferroviaires. Il animait égale-
ment le forum internet Passion Métrique et Etroite. Nous avons appris son déces fin dé-
cembre. Membre du CFBS, modéliste de la voie étroite et photographe de talent, il venait
régulierement en baie de Somme pour photographier des événements comme les fétes de
la vapeur ou la circulation des trains, offrant ses clichés a I’association. C’était aussi un fin

connaisseur des chemins de fer secondaires et il partageait volontiers ses connaissances au
sein du CFBS.

Bertrand PREVOST Le 1ler janvier, disparaissait brutalement Bertrand Prévost, 76 ans,
membre de I’APPEVA et du CFBS depuis de longues années, bien connu des bénévoles du
jeudi. Il était cultivateur sur le plateau picard, non loin de la Faloise. Doté d’un bon sens pay-
san au sens noble du terme, il était apprécié pour sa bonhommie, son humour, son coté jo-
vial et enthousiaste. Une cérémonie a eu lieu en I'église d’Esclainvilliers, ses obseques au

crématorium d’Amiens.

toine était un familier du CFBS et on pouvait facilement deviner son attachement
a ce chemin de fer car il portait dans son regard la joie d’étre la. Ses obseques
ont eu lieu le samedi 13 janvier 2024 a 13h30 en I'église St Michel de Porchefon-
taine a Versailles. Ici en compagnie de Christian Rohen et Nicolas Novel Catin.

Mike BUNN : Toujours en début d’année, nous avons appris le décés de
notre ami Mike BUNN (79 ans) membre du KESR, artisan du jumelage
CFBS/KESR et grand amateur de la France et des chemins de fer en
France, animateur de I'association French Railway Society. Il venait ré-
gulierement nous rendre visite les jeudis, parfois accompagné de David
Brailsford. Son épouse Sheila est décédée quelques jours plus tard.
Nous garderons le souvenir d’'un homme attentionné, toujours aimable

et amical, qui a beaucoup ceuvré pour le rapprochement de nos deux

associations.

George et son épouse habitaient a Traverse City dans I'Etat du Michigan aux ‘
Etats Unis. George avait permis au CFBS le rachat de la 130 Cail avec le concours
d'Olivier Jaubert en 1994. Amateur de chemin de fer, il s'était occupé de la vente
de cette loco pour en assurer sa préservation. Il était présent en 2003 lors de
I'inauguration de la 130 Cail a Noyelles avec son épouse qui en est la marraine. Il
venait d'avoir 90 ans le 3 juin et suivait encore de pres la vie du CFBS via le bulle-

tin qui lui était adressé. Georges a écrit un grand moment de I’histoire du CFBS.
Nous adressons aux familles et proches des disparus toutes nos condoléances et
notre soutien.

Merci a Alain PAILLARD, Maurice TESTU et Olivier JAUBERT pour leurs infos.
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AGENDA

Vendredi 06/09 : train découverte nature.

Train des marées : vendredi 20/09.

Journées du patrimoine : samedi 21, dimanche 22/09.

Jeudi 31/10, vendredi 01/11 : Halloween, animation « gare aux sorciers ».
Vélorail jusqu’au 30/10.

Tous les jeudis, séances de travail « Thursday gang », rdv 9h00 au « carré des béné-
voles ». contact Alain PAILLARD: alain.paillard@cfbs.eu

Séances de travail du samedi, dates en cours de prévisions :

Inscrivez vous en ligne sur les Framadates, ou contactez :

Pour les séances diesel, Clément CANDILLON : ccpende351@gmail.com
Pour les séances vapeur, Dylan CARDINE : dylan.cardine@gmail.com/
Freddy SERGEANT: sergeant.fr2@gmail.com

Pour les séances vapeur vive, Gérard BEDON : bedon-gerard@bbox.fr

R} CHEMIN DEFER
i) o' BAIE DE SOMME

Photos P CANDILLON

L’été enfin arrivé en aolt génére des pointes d’affluence  Toujours « sur le pont », par tous les temps, sur
nécessitant parfois la mise en route de trains supplémen-  toys les fronts, toujours disponible, notre chef

taires. Ici un départ simultané, a gauche du « régulier »  de dépét / exploitation Alexandre Hénin.
vers Cayeux, a droite du « supplémentaire » vers Le Crotoy.
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